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幾年前，我國汽車以自有品牌走向世界。現

在，中國鋼鐵股份有限公司(下稱中鋼公司)與聯

鋼營造工程公司，於民國103年底共同取得新北

市政府的淡海輕軌統包工程案，讓「國車國造」

的目標，在軌道車輛產業也成功的邁出一大步！

期盼已久的國產化軌道車輛

長年以來，我國的臺鐵、高鐵、捷運、高捷

環狀輕軌等軌道車輛工程，多由日本川崎、德國

西門子重工、加拿大龐巴迪等國際知名大廠承

攬，國內沒有廠商足以承攬整個工程標案，雖有

台灣車輛股份有限公司(下稱台車公司)得以取得

部分標案中的「車輛組裝及維修」，然許多關鍵

技術及相關零組件卻控制於外商，導致後續維運

費用居高不下，排擠了其他公共政策的支出。這

次，中鋼公司取得新北市政府的淡海輕軌標案，

並攜手台車公司合作，成功向「國產軌道車輛」

目標邁進。

中鋼公司原即為台車公司的第二大股東。藉

由此次標案的取得，中鋼公司希望增加對台車公

司的持股以及投入更多的資源，強化其在軌道車

輛產製及設計上的整合能力，並順利達成「國車

國造」的任務使命，以避免國內軌道車輛產業長

年來遭國外廠商壟斷之局面。然此舉將使中鋼公

司對台車公司之持股比例超過50％成為最大股

東，且兩家參與結合事業銷售額已達申報門檻，

而須向公平會申報。

中鋼公司與台車公司共同駛出「國車國
造」的一大步！
以往國內輕軌車輛工程多由外國事業承攬，現在，中國鋼鐵股份有限公司與台灣車輛股份有限公司

攜手合作，即將駛出我國軌道車輛產業的重要一步！

■撰文＝林俊宇
（公平會製造業競爭處科員）

中國鋼鐵與台灣車輛共同駛出「國車國造」的一大步！ 

    幾年前，裕隆集團旗下的納智捷汽車推出「走向世界篇」廣告，不知讓多少

人感動與期待！現在，中國鋼鐵股份有限公司與台灣車輛股份有限公司，即將駛

出我國軌道車輛產業的重要一步！ 

▓撰文＝林俊宇 

(公平會製造業競爭處科員) 

 

    「是這條，從三義廠出發，經台北港，然後要走向世界之路，短短 138 公里，

台灣的汽車工業花了 50 年的努力，終於能夠以自己的品牌，走向世界。」幾年

前，裕隆集團旗下的納智捷汽車推出「走向世界篇」廣告，不知讓多少人感動與

期待。現在，中國鋼鐵股份有限公司(下稱中鋼公司)與聯鋼營造工程公司(下稱

聯鋼公司)，於 103 年底共同取得新北市政府的淡海輕軌統包工程案，讓「國車

國造」的目標，在軌道車輛產業也成功的邁出一大步！ 

 
圖片來源：台灣車輛股份有限公司 

期盼已久的國產化軌道車輛 

長年以來，我國的臺鐵、高鐵、捷運、高捷環狀輕軌等軌道車輛工程，多由

日本川崎、德國西門子重工、加拿大龐巴迪等國際知名大廠承攬，國內沒有廠商

足以承攬整個工程標案，雖有台灣車輛股份有限公司(下稱台車公司)得以取得部

分標案中的「車輛組裝及維修」，然許多關鍵技術及相關零組件卻控制於外商，

導致後續維運費用居高不下，排擠了其他公共政策的支出。這次，中鋼公司取得

新北市政府的淡海輕軌標案，並攜手台車公司合作，成功向「國產軌道車輛」目

標邁進。 

圖片來源：台灣車輛股份有限公司
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本案整體經濟利益大於限制競爭之不利益

公平會經審查後認為，我國「軌道車輛製

造」市場係屬國際性標案市場且資訊高度透明

化，各國的軌道車輛製造商，如日本、德國、韓

國、南非等，均可進入我國爭取標案。又「軌道

車輛製造」市場中，我國並無任何法令限制障

礙，亦無原料取得來源及關稅等參進障礙，意即

任何新進業者，若具備相關技術能力，即得隨時

進入市場，且市場亦存有眾多國家之軌道車輛製

造商參與競爭。

因此，台車公司之最大股東雖轉由中鋼公司

接手，然尚無其他顯著限制競爭之疑慮，對整體

經濟之利益大於限制競爭之不利益，依公平交易

法規定，不禁止其結合。所以我們可以期待在

不久的將來，看到中鋼公司與台車公司攜手合

作，共同在新北市淡水開出一條屬於自己的軌

道道路。

中鋼公司原即為台車公司的第二大股東。藉由此次標案的取得，中鋼公司希

望增加對台車公司的持股以及投入更多的資源，強化其在軌道車輛產製及設計上

的整合能力，並順利達成「國車國造」的任務使命，以避免國內軌道車輛產業長

年來遭國外廠商壟斷之局面。然此舉將使中鋼公司對台車公司之持股比例超過

50％成為最大股東，且兩家參與結合事業銷售額已達申報門檻，而須向公平會申

報。 

本案整體經濟利益大於限制競爭之不利益 

公平會經審查後認為，我國「軌道車輛製造」市場係屬國際性標案市場且資

訊高度透明化，各國的軌道車輛製造商，如日本、德國、韓國、南非等，均可進

入我國爭取標案。又「軌道車輛製造」市場中，我國並無任何法令限制障礙，亦

無原料取得來源及關稅障礙等參進障礙，意即任何新進業者，若具備相關技術能

力，即得隨時進入市場，且市場亦存有眾多國家之軌道車輛製造商參與競爭。 

因此，台車公司之最大股東雖轉由中鋼公司接手，然尚無其他顯著限制競爭

之疑慮，對整體經濟之利益大於限制競爭之不利益，依公平交易法規定，不禁止

其結合。所以我們可以期待在不久的將來，看到中鋼公司與台車公司攜手合作，

共同在新北市淡水開出一條屬於自己的軌道道路。「是這條，從紅樹林捷運站，

開往漁人碼頭的淡海輕軌，我們終於能夠以國產的軌道車輛，讓世界看見。」 

 

 
圖片來源：新北市政府捷運工程處網站 
圖片來源：新北市政府捷運工程處網站


